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CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.76
din 2 februarie 2006

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a prevederilor art. 10 alin. (1) lit. a)
din Legea nr. 128/1997 privind Statutul personalului didactic

lon Predescu — presedinte
Nicolae Cochinescu — judecator
Aspazia Cojocaru — judecator
Constantin Doldur — judecator
Acsinte Gaspar — judecator
Kozsokar Gabor — judeciator
Petre Ninosu — judeciator
Serban Viorel Stanoiu — judecator
Antonia Constantin — procuror

Valentina Barbateanu — magistrat-asistent

Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitutionalitate
a prevederilor art. 10 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997
privind Statutul personalului didactic, exceptie ridicatd de
Adrian M. Tudor in Dosarul nr. 773/2005 al Tribunalului
Buzau — Sectia comerciald si de contencios administrativ.

La apelul nominal raspunde autorul exceptiei. Se
constata lipsa celeilalte parti, Inspectoratul Scolar Judetean
Buzau, fata de care procedura de citare a fost legal
indeplinita.

Cauza aflandu-se in stare de judecatd, Curtea acorda
cuvantul autorului exceptiei, care solicitd admiterea
acesteia.
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Reprezentantul Ministerului Public pune concluzii de
respingere ca neintemeiata a exceptiei de neconstitutionalitate.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, constata
urmatoarele:

Prin Incheierea din 17 octombrie 2005, pronuntatd in
Dosarul nr. 773/2005, Tribunalul Buzdu — Sectia
comerciala si de contencios administrativ a sesizat Curtea
Constitutionala cu exceptia de neconstitutionalitate a
dispozitiilor art. 10 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997
privind Statutul personalului didactic. Exceptia de
neconstitutionalitate a fost ridicata de Adrian M. Tudor
intr-o cauza de contencios administrativ avand ca obiect
solutionarea unei plangeri impotriva respingerii de catre
Inspectoratul Scolar Judetean Buzau a cererii de
pretransfer formulatd de autorul exceptiei.

in motivarea exceptiei de neconstitutionalitate se
sustine ca art. 10 alin (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997,
prevazand ca, in cadrul pretransferarii cadrelor didactice,
acestea pot ocupa posturile vacante numai ,in unitati
scolare echivalente sau intr-o treapta inferioara de
invatdmant in specialitate”, este contrar prevederilor art. 16
alin. (1) din Constitutie, in conditiile in care pentru
titularizarea pe post se sustine acelasi concurs, atat pentru
ciclul gimnazial, cat si pentru cel liceal.

Tribunalul Buzau — Sectia comerciala si de contencios
administrativ opineaza in sensul ca exceptia de
neconstitutionalitate este intemeiata, intrucat sintagma ,in
limitele aceluiasi regim de mediu® instituie o discriminare in
exercitarea dreptului de pretransferare al cadrelor didactice.

Potrivit prevederilor art. 30 alin. (1) din Legea
nr. 47/1992, incheierea de sesizare a fost comunicata
presedintilor celor doud Camere ale Parlamentului,
Guvernului si Avocatului Poporului, pentru a-si exprima
punctele de vedere asupra exceptiei de neconstitutionalitate
ridicate.

Avocatul Poporului apreciaza ca textul de lege criticat
nu instituie nici privilegii si nici discriminari, intrucat se
aplica deopotriva tuturor cadrelor didactice aflate in situatia
prevazutd de ipoteza normei legale.

Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului si
Guvernul nu au comunicat punctele lor de vedere.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, punctul de vedere al
Avocatului Poporului, raportul intocmit de judecatorul-
raportor, concluziile procurorului si ale autorului exceptiei,
dispozitiile legale criticate, raportate la prevederile
Constitutiei, precum si Legea nr. 47/1992, retine
urmatoarele:

Curtea Constitutionald a fost legal sesizata si este
competentd, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din
Constitutie si ale art. 1 alin. (2), art. 2, 3, 10 si 29 din
Legea nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de
neconstitutionalitate ridicata.

Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
dispozitile art. 10 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997
privind Statutul personalului didactic, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 158 din 16 iulie 1997,

dispozitii conform carora: ,Ordinea ocuparii posturilor
didactice din invatamantul de stat este:

a) pretransferarea personalului didactic, la cerere, in
aceeasi localitate sau in localitatea unde isi are domiciliul, in
limitele aceluiasi regim de mediu, in unitati de invatamént
echivalente sau intr-o freapta inferioara de invdtadmant,
respectand prevederile art. 7 si ale art. 13 alin. (5), care se
aplica in mod corespunzator; dacd postul este solicitat de doud
sau mai multe persoane, se organizeaza concurs.”

in opinia autorului exceptiei, dispozitile legale criticate
contravin prevederilor art. 16 alin. (1) din Constitutie, care
instituie egalitatea cetatenilor in fata legii si a autoritatilor
publice, fara privilegii si fara discriminari.

Examinand exceptia de neconstitutionalitate si dispozitiile
legale criticate, cu raportare la prevederile constitutionale
invocate, Curtea retine urmatoarele:

De regula, ocuparea posturilor din invatamantul de stat
se face prin concurs organizat anual, cu anuntarea
posturilor neocupate de titulari la unitétile de invatdmant. in
functie de rezultatele obtinute la concurs, personalul
didactic poate opta, dintre posturile scoase la concurs,
pentru posturi la diferite cicluri de invatamant, respectiv
pentru unitati scolare din mediu urban sau rural.

Art. 10 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997, criticat
ca fiind neconstitutional, prevede o alta modalitate de
ocupare a posturilor din invatdmantul de stat, respectiv prin
pretransferare pe un post devenit vacant in aceeasi
specialitate, la o alta unitate de invatamant, de grad identic
sau inferior, cu acelasi regim de mediu, rural sau urban,
ori din mediul urban in cel rural. Personalul vizat de acest
text a obtinut anterior, prin concurs, calitatea de titular pe
post si este firesc s& aiba prioritate pentru ocuparea
posturilor devenite vacante, pe baza titularizarii obtinute,
organizandu-se concurs numai cand sunt mai mulli
candidati pe acelasi post.

Critica de neconstitutionalitate vizeaza teza a doua a
textului, potrivit careia ,fransferul se efectueaza in unitati
scolare echivalente sau intr-o treaptd inferioard de invatamant,
in specialitate, in limita aceluiasi regim de mediu, rural sau
urban, ori din mediul urban in mediul rural.“ Curtea constata
ca aceastd teza nu contine nici o dispozitie de natura sa
creeze privilegii ori discriminari, aplicandu-se tuturor
persoanelor aflate in situatia prevazutd de ipoteza normei
legale.

Personalul didactic care, pe baza rezultatelor obtinute la
concurs, a castigat dreptul de a opta si de a ocupa un
post la o anumita treaptd de invatamant, intr-o anumita
specialitate, in mediul urban ori in cel rural, nu poate
pretinde nici in cazul transferului posturi la o treapta
superioard de invatamant, in altd specialitate ori in mediul
urban, in locul mediului rural. Sub acest aspect, nu are
relevanta faptul ca tematica si modul de desfasurare a
concursului au fost identice pentru ciclul gimnazial si cel
liceal. Dreptul personalului didactic s-a nascut in
conformitate cu rezultatele obtinute la concurs, precum si
cu optiunea initial manifestata, si nu se poate pretinde un
drept la un nivel superior nici in cazul transferului.
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Pentru considerentele expuse, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al
art. 1=3, al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992,

CURTEA CONSTlTUTlONALA
In numele legii
DECIDE:

Respinge exceptia de neconstitutionalitate a prevederilor art. 10 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 128/1997 privind
Statutul personalului didactic, exceptie ridicatda de Adrian M. Tudor in Dosarul nr. 773/2005 al Tribunalului Buzau —
Sectia comerciald si de contencios administrativ.

Definitiva si general obligatorie.

Pronuntatd in sedinta publica din data de 2 februarie 2006.

PRESEDINTE,
ION PREDESCU
Magistrat-asistent,
Valentina Barbateanu

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL MEDIULUI SI GOSPODARIRII APELOR MINISTERUL ADMINISTRATIEI SI INTERNELOR
Nr. 1.240 din 5 decembrie 2005 Nr. 1.178 din 2 februarie 2006

ORDIN
privind aprobarea Manualului prefectului pentru managementul situatiilor de urgenta in caz de inundatii
si a Manualului primarului pentru managementul situatiilor de urgenta in caz de inundatii

Avand in vedere dispozitile art. 20 lit. j) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul
National de Management al Situatiilor de Urgentd, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 15/2005, si ale
art. 2 alin. (3) lit. a) din Hotararea Guvernului nr. 1.489/2004 privind organizarea si functionarea Comitetului National
pentru Situatii de Urgenta, precum si Hotararea Comitetului National pentru Situatii de Urgentd adoptatd in sedinta
extraordinara din data de 15 iulie 2005,

in temeiul art. 9 alin. (4) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 63/2003 privind organizarea si functionarea
Ministerului Administratiei si Internelor, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 604/2003, cu modificarile
ulterioare, si al art. 5 alin. (8) din Hotararea Guvernului nr. 408/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului
Mediului si Gospodaririi Apelor, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul mediului si gospodaririi apelor si ministrul administratiei si internelor emit prezentul ordin.

completate, reactualizate si aprobate in termen de 120 de
zile de la data intrarii in vigoare a prezentului ordin.

Art. 4. — Structurile de la nivel central si local,
implicate in managementul situatiilor de urgenta in caz de

Art. 1. — Se aprobda Manualul prefectului pentru
managementul situatiilor de urgentda in caz de inundatii,
prevazut in anexa nr. 1.

Art. 2. — Se aproba Manualul primarului pentru | - & o ; ; ;
. .. .. . .. inundatii, vor duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.
managementul situatiilor de urgenta in caz de inundatii, drk B — Srmle e o %) fac parte integrantd din
prevazut in anexa nr. 2. prezentul ordin. '
Art. 3. — Planurile de aparare impotriva inundatiilor Art. 6. — Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial

judetene, municipale, ordsenesti si comunale vor fi

Ministrul mediului si gospodaririi apelor,
Sulfina Barbu

al Romaniei, Partea |.

Ministrul administratiei si internelor,
Vasile Blaga

*) Anexele nr. 1 si 2 se publicd ulterior in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 168 bis in afara abonamentului, care se poate
achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei Autonome ,Monitorul Oficial, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
privind timpul de lucru si de odihna al navigatorilor de la bordul navelor
care fac escala in porturile roméanesti

Avand in vedere prevederile art. 69 si 70 din Acordul european instituind o asociere intre Romania, pe de o
parte, si Comunitatile Europene si statele membre ale acestora, pe de altd parte, semnat la Bruxelles la 1 februarie

1993, ratificat prin Legea nr. 20/1993,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) si (2) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul naval,
republicata, si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Scopul si domeniul de aplicare

Art. 1. — (1) Scopul prezentului ordin este de a furniza
un mecanism pentru verificarea si asigurarea conformitatii
navelor care fac escala in porturile romanesti cu
prevederile Directivei 1999/63/CE") din 21 iunie 1999 in
vederea imbunatatirii sigurantei maritime, a conditiilor de
munca, precum si a sanatatii si sigurantei navigatorilor la
bordul navelor.

(2) Autoritatea Navala Romana trebuie sa ia masuri
corespunzatoare pentru a se asigura ca navele care nu
sunt inmatriculate in Romania sau nu arboreaza pavilionul
roman respecta clauzele 1—12 din acordul anexat la
Directiva 1999/63/CE.

Definitii

Art. 2. — Termenii folositi in prezentul ordin au
urmatorul inteles:

a) autoritate competentd — Autoritatea Navala Romana,
autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatiei, aflata in
subordinea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, careia i se deleaga competentele privind
aplicarea dispozitiilor referitoare la timpul de lucru al
navigatorilor de la bordul navelor, denumita in continuare
ANR;

b) inspector — persoana din cadrul ANR, autorizatd de
aceasta sa inspecteze conditile de munca la bordul
navelor;

c) navd — orice nava maritima, aflata in proprietate
publica sau privata, care desfasoara in mod obisnuit
operatiuni maritime comerciale. Navele de pescuit nu sunt
incluse in aceasta definitie;

d) pldngere — orice informatie sau raport inaintat de
catre un membru al echipajului, un organism profesional, o
asociatie, un sindicat sau, in general, de catre orice
persoana care are un interes in ceea ce priveste siguranta
navei, incluzand riscurile privind siguranta sau sanatatea
membrilor echipajului acesteia.

intocmirea rapoartelor

Art. 3. — (1) Fara a se aduce atingere prevederilor
art. 1 alin. (2), in cazul in care ANR primeste o plangere
referitoare la o nava care intra voluntar in unul dintre
porturile romanesti, in cursul normal al activitatilor sale
comerciale sau din motive legate de exploatarea sa,
plangere care nu este in mod evident nefondata, sau
obtine probe ca o nava nu se conformeaza normelor
prevazute in Directiva 1999/63/CE, va intocmi un raport
adresat administratiei statului de pavilion.

(2) Atunci cand in urma inspectiei efectuate in
conformitate cu art. 4 sunt descoperite probe relevante,
ANR trebuie sa ia masurile necesare pentru a se asigura
ca toate situatile de la bordul navei, care prezintd in mod
clar un risc la adresa sigurantei sau sanatatii echipajului,
sunt remediate.

(8) ldentitatea persoanei care depune raportul sau
plangerea nu trebuie dezvaluitd comandantului sau
proprietarului navei in cauza.

Inspectie si inspectie mai detaliata

Art. 4. — (1) La efectuarea unei inspectii, pentru a
obtine probe ca o nava nu se conformeaza cu cerintele
Directivei 1999/63/CE, inspectorul va stabili daca:

a) a fost elaborat un tabel cu programul de munca al
echipajului la bordul navei, in limba sau in limbile de lucru
ale navei si in limba engleza, in conformitate cu modelul
prezentat in anexa nr. 1, sau intr-un format alternativ
echivalent, si daca acesta este afisat la bord intr-un loc
usor accesibil;

b) exista inregistrari in care se consemneaza orele de
munca sau orele de odihnd ale navigatorilor, in limba sau
in limbile de lucru ale navei si in limba engleza, in
conformitate cu modelul prevazut in anexa nr. 2, sau
intr-un format alternativ echivalent, care se pastreaza la
bord, si daca existd dovezi ca aceste inregistrari au fost
vizate corespunzator de autoritatea competenta a statului in
care este inmatriculatd nava.

1) Directiva 1999/63/CE din 21 iunie 1999, publicatd in JO L 167 din 2 iulie 1999, p. 33.
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(2) Dacad a fost primita o plangere sau daca, plecand
de la propriile sale observatii la bord, inspectorul considera
ca navigatorii sunt prea obositi, acesta trebuie sa efectueze
o inspectie mai detaliatd, in conformitate cu alin. (1),
pentru a stabili daca orele de munca sau perioadele de
odihna consemnate sunt in conformitate cu normele
stabilite in Directiva 1999/63/CE si daca au fost respectate
in mod corect, tinand cont si de alte inregistrari referitoare
la exploatarea navei.

Remedierea deficientelor

Art. 5. — (1) Daca inspectia sau inspectia mai detaliata
arata ca nava nu se conformeaza cu cerintele Directivei
1999/63/CE, ANR trebuie sa ia masurile necesare pentru a
se asigura ca sunt remediate orice conditii de la bord care
prezinta in mod clar un risc la adresa sigurantei sau
sanatatii navigatorilor. Aceste masuri pot include
interzicerea plecarii din port panad la remedierea
deficientelor sau pana cand navigatorii nu s-au odihnit
suficient.

(2) Daca existd probe clare ca primul cart sau carturile
de schimb ulterioare sunt excesiv de obosite, ANR nu
trebuie sa permitd plecarea navei din port pana la
remedierea deficientelor constatate sau pana cand
navigatorii in cauza nu s-au odihnit suficient.

Proceduri ulterioare

Art. 6. — (1) In cazul in care unei nave i se interzice
plecarea din port ca urmare a aplicarii art. 5, ANR trebuie
sa informeze comandantul, proprietarul sau operatorul,
administratia statului pavilionului ori a statului in care este
inmatriculatd nava sau consulatul ori, in absenta acestuia,
cel mai apropiat reprezentant diplomatic al statului respectiv
cu privire la rezultatele inspectiilor prevazute la art. 4, la
deciziile luate de inspector si masurile de remediere
dispuse, daca este cazul.

(2) La efectuarea unei inspectii in temeiul prezentului
ordin trebuie depuse toate eforturile posibile pentru a se
evita intarzierea nejustificatd a unei nave. Daca o nava
este intarziata in mod nejustificat, proprietarul sau
operatorul este indreptatit la compensatii pentru orice
pierdere sau daunad suferitd. In orice situatie in care se
invoca o intarziere nejustificatd, sarcina de a o proba
revine proprietarului sau operatorului navei.

Dreptul la contestatie

Art. 7. — (1) Proprietarul, operatorul sau reprezentantul
navei in Romania are dreptul la contestatie impotriva
deciziei ANR de a retine nava in port. Contestatia nu
suspenda masura de retinere.

(2) Dreptul la contestatie se supune prevederilor legale
in vigoare privind contenciosul administrativ.

(3) ANR trebuie sa informeze comandantul navei despre
dreptul la contestatie prevazut la alin. (1).

Cooperarea dintre administratii

Art. 8. — (1) ANR trebuie sa ia masurile necesare
pentu a asigura, in conditi compatibile cu cele prevazute
la art. 14 din Directiva 1995/21/CEY din 19 iunie 1995
privind aplicarea, in ceea ce priveste navele care fac
escala in porturile comunitare si care navigheaza in apele
care se gasesc sub jurisdictia statelor membre, a normelor
internationale referitoare la siguranta navelor, prevenirea
poluarii si conditile de viatd si de munca la bordul navelor
(controlul statului portului), cooperarea cu autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene
pentru aplicarea efectiva a prezentului ordin si va notifica
Comisiei Europene aceste masuri.

(2) Informatiile privind masurile luate in aplicarea art. 4
si 5 vor fi publicate in conformitate cu procedurile
prevazute in art. 15 din Directiva 1995/21/CE.

Neaplicarea ,,tratamentului mai favorabil“

Art. 9. — La inspectarea unei nave inmatriculate sau
care arboreaza pavilionul unui stat care nu este parte la
Conventia Organizatiei Internationale a Muncii — ILO 180
sau la Protocolul la Conventia Organizatiei Internationale a
Muncii — ILO 147, ANR trebuie sa se asigure ca
tratamentul aplicat acestei nave si echipajului ei nu este
mai favorabil decat cel aplicat unei nave aflate sub
pavilionul unui stat care este parte la Conventia ILO 180
sau la Protocolul la Conventia ILO 147 ori la ambele.

Art. 10. — ANR va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art. 11. — Anexele nr. 1 si 22 fac parte integranta din
prezentul ordin.

Art. 12. — Prezentul ordin transpune prevederile
Directivei Parlamentului European si a Consiliului

nr. 1999/95/CE din 13 decembrie 1999 privind aplicarea
prevederilor referitoare la timpul de lucru al navigatorilor de
la bordul navelor care fac escalda in porturile Comunitatii,
publicatda in JO L 014 din 20 ianuarie 2000, p. 0029 —0035.

Art. 13. — Prezentul ordin se publicd in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 14 februarie 2006.
Nr. 219.

1) Directiva 1995/21/CE din 19 iunie 1995, publicatd in JO L 157 din 7 iulie 1995, p. 1.

2) Anexele nr. 1 si 2 sunt reproduse in facsimil.



Name of ship:

MODEL FORMAT FOR TABLE OF SHIPBOARD WORKING ARRANGEMENTS!"

Latest update of table:

Flag of ship:

IMO number (if any):

() of () pages.

The maximum hours of work or minimum hours of rest are applicable in accordance with:

ANEXA Nr. 1

{national law or regulation} issued in conformity with ILO’S

Seafarer's Hours of Work and the Manning of Ships Convention 1996(No.180) and with any applicable collective agreesment registered or authorised in accordance with that
Convention and with the International Convention on standards of training, certification and watchkeeping for seafarers, 1978, as amended, (STCW Convention) ().

Maximum hours of work or minimum hours of rest (3):

Cther requirements:
Poslition/rank(*) Scheduled daily work hours at sea Scheduled daily work hours in port Comments Total dally workirest hours (*)
Watchkeeping Non-watchkeeping { Watchkeeping Non-watchkeeping
(from-to) duties {from-to) duties At sea in ports
{from-to) (°) {from-to}

Signature of the master:

(1) The terms used In this model table are to appear in the working language ot languages of the ship and in English,
(2) See overleaf for selected extract from ILO Convention No. 180 and STCW Convention.

(3) Delete as applicable.

{4) Forthose positions/ranks that are also listed in the ship's safe manning document, the terminology used should be the same as in that document, . _
(5) For watching personnel, the comment section may be used o indicate the anticipated number of hours to be devoted to unscheduled work and any such hours should be included in the appropriate total work hours

column.

v
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MODEL FORMAT FOR RECORD OF HOURS OF WORK OR HOURS OF REST OF SEAFARERS (1)

Name of ship: IMO number (if any): Flag of ship:
Seafarer (full name): Position/rank:
Month and year: Watchkeeper(2): yes U no O

Record of hours of work/rest (3)
Please mark periods of work or rest, as applicable, with X , or using a continuous line or arrow.

COMPLETE THE TABLE ON THE REVERSE SIDE

The following national laws, regulations and/or collective agreements governing limitations on working hours or minimum rest periods apply to this
ship:

| agree that this record is an accurate reflection of the hours of work or rest of the seafarer concerned.

Name of master or person authorised by the master to sign this record:

Signature of master or authorised person: Signature of seafarer:

A copy of this record is to be given fo the seafarer.

This form is subject to examination and endorsement under
procedures established by the
(name of competent authority)

(1) The terms used in-this model table are to appear In the working fanguages of the ship and in English.
(2) Tick as appropriate.
(3) Delete as appropriate.
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Please mark petiods of work or rest, as applicable, with an X, or using a continuous line or arrow Not to be completed by the seafarer (')

Hours of

Hours 0 |0 n|1 o|2 o3 0l4 ols ols o|? ola 0|9 1Jo 1[1 12 1|3 1|4 1]5 1|a 117 1ls 1l 2o a1 2|2 2l2 3 hrgmgteﬁﬁ-d Commants | 1+ ours of work or rast, | Hours of work or rest,
as applicable, in any | as applicable, in any
Date 24-hour period (%) 7-day period ()

Hours 0 |0 0|1 0]2 0{3 0{4 0|5 0}6 0|7 0/8 0[9 1[0 1[4 1]{2 113 114 1|5 1|6 1|7 1}8 1/ 2]{0 2|1 2|2 2|2 3

(1) For compietion and use in accordance with the procedures established by the competent authority in compliance with the relevant requirements of ILO Convention No.180 on Seafarers’ Mours of Work
and Manning of Ships Convention 1996,

(2) Additional caiculations or verifications may be necessary to ensure compliance with the relevant of ILO Convention No.180 on Seafarers’ Hours of Wark and the Manning of Ships Convention,1996 and
the International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping, 1978 as amended.

v
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MINISTERUL ADMINISTRATIEI SI INTERNELOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind intretinerea, repararea, depozitarea
si evidenta mijloacelor tehnice de protectie civila

Avand in vedere prevederile art. 67 alin. (1) din Legea nr. 481/2004 privind protectia civila, ale art. 11 lit. ¢) si d)
din Regulamentul de organizare si functionare a Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta, aprobat prin Hotararea

Guvernului nr. 1.490/2004, cu modificarile ulterioare,

in temeiul art. 9 alin. (4) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 63/2003 privind organizarea si functionarea
Ministerului Administratiei si Internelor, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 604/2003, cu madificarile si

completarile ulterioare,

ministrul administratiei si internelor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind
intretinerea, repararea, depozitarea si evidenta mijloacelor
tehnice de protectie civila, prevazute in anexa care face
parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Normele prevazute la art. 1 se pun in
aplicare de catre autoritatile administratiei publice centrale
si locale, de institutile publice si operatorii economici, care
organizeaza structuri de protectie civila.

Art. 3. — Coordonarea aplicarii normelor prevazute la
art. 1 se realizeaza de catre Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgenta din subordinea Ministerului Administratiei
si Internelor.

Art. 4. — Cu data prezentului ordin, orice dispozitii
contrare isi inceteaza aplicabilitatea.

Art. 5. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |.

p. Ministrul administratiei si internelor,
Anghel Andreescu,
secretar de stat

Bucuresti, 3 februarie 2006.
Nr. 1.180.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind intretinerea, repararea, depozitarea si evidenta mijloacelor tehnice de protectie civila

CAPITOLUL |
Exploatarea mijloacelor tehnice de protectie civila

1.1. Planificarea, organizarea si realizarea exploatarii

Art. 1. — Exploatarea mijloacelor tehnice de protectie
civild cuprinde totalitatea activitatilor care privesc
planificarea, organizarea si folosirea legald si corecta a
acestora, stabilirea personalului abilitat pentru conducerea
autovehiculelor de interventie si definirea, clasificarea,
raportarea, cercetarea accidentelor de circulatie, precum si
a evenimentelor tehnice.

Art. 2. — Pentru asigurarea calitatii exploatarii
autovehiculelor, utilajelor, accesoriilor si echipamentelor de
interventie, autoritatile administratiei publice centrale,
institutiile publice si operatorii economici trebuie sa
indeplineasca, in principal, urmatoarele cerinte:

a) nivelul corespunzator al pregatirii de specialitate a
personalului tehnic;

b) executarea la timp, in volum complet si de calitate a
lucrarilor de intretinere si reparatii, denumite in continuare
lucrari de mentenanta;

c) respectarea cu strictete a regulilor de prevenire a
accidentelor de circulatie si a evenimentelor tehnice;

d) planificarea corecta si evidenta stricta a folosirii
autovehiculelor si utilajelor de interventie;

e) executarea de controale asupra starii tehnice si de
intretinere a autovehiculelor, utilajelor, accesoriilor si
echipamentelor de interventie;

f) asigurarea conditiilor corespunzatoare de depozitare a
mijloacelor destinate interventiei in situatii de urgenta.

Art. 3. — Planificarea si evidenta exploatarii au ca scop
corelarea necesarului de kilometri pentru indeplinirea
misiunilor specifice cu normele anuale de rulaj si cu
cantitatile de carburanti si lubrifianti la dispozitie,
optimizarea folosirii autovehiculelor si constau in:

a) stabilirea necesarului anual de carburanti-lubrifianti si
de materiale de intretinere;

b) stabilirea anualda si lunara, pe baza de grafic, a
autovehiculelor si utilajelor la care urmeaza sd se execute
reviziile tehnice;

c) cunoasterea starii tehnice si de intretinere a
autovehiculelor si utilajelor de interventie.

Art. 4. — Norma anuala de kilometri (ore) se
repartizeaza lunar pe fiecare autovehicul si utilaj de
interventie, iar evidenta consumului se tine in planul de
exploatare de catre seful compartimentului auto (similari).

Art. 5. — Datele privind functionarea autovehiculelor si
utilajelor de interventie si consumul de carburanti-lubrifianti
se inscriu in documentele de evidentd a exploatarii astfel:

a) in foaia de parcurs, care se completeazd conform
prevederilor legale si constituie documentul de baza la
iesirea autovehiculelor si utilajelor de interventie din unitate
si la justificarea consumului de kilometri (ore) pe perioada
pe care a fost emisd;

b) in planul de exploatare;
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c¢) in carnetul de bord al autovehiculului sau al utilajului,
care se completeaza lunar.

1.2. Personalul abilitat pentru conducerea autovehiculelor
de interventie

Art. 6. — Autovehiculele vor fi conduse de personal
autorizat care poseda permis de conducere corespunzator
categoriei din care face parte autovehiculul. Acestia vor lua
in primire autovehiculele cu proces-verbal, la inceputul
fiecarui an calendaristic sau cand situatia impune.
Personalul ce are in primire autovehicule le va exploata si
le va intretine conform prevederilor prezentelor norme si va
purta intreaga responsabilitate privind modul de exploatare,
intretinere si folosire a acestora.

Art. 7. — Pentru a exista garantia exploatarii normale si
corecte a autovehiculelor, personalul respectiv va fi verificat
asupra cunoasterii notiunilor tehnice de baza, regulilor de
circulatie pe drumurile publice, precum si asupra
deprinderilor in conducerea auto.

1.3. Folosirea mijloacelor tehnice de protectie civila

Art. 8. — Mijloacele tehnice de protectie civila se
folosesc numai in scopul pentru care sunt destinate
conform prezentului normativ.

Art. 9. — Intrarea/iesirea in/din cursa a autovehiculelor
de interventie se mentioneaza de cei in drept in Registrul
de intrare/iesire in/din unitate a autovehiculelor.

CAPITOLUL I
Mentenanta mijloacelor tehnice de protectie civila

2.1. Mentenanta preventiva sistematica

Art. 10. — Mentenanta preventiva sistematica este o
forma a mentenantei preventive si se realizeaza prin

activitati de intretinere, revizii si reparatii, constituite intr-un
plan tehnic de mentenantd, specific fiecarui mijloc tehnic.
Art. 11. — Lucrarile de mentenanta preventivd au
caracter obligatoriu, lucru ce implica urmarirea executarii lor
neconditionat, la indeplinirea normelor de timp.

Art. 12. — Activitatea de mentenanta preventiva
sistematica se organizeazd si se desfasoara pe baza de
plan pentru toate categoriile de mijloace tehnice de
protectie civila.

Art. 13. — Planul anual de mentenantd se intocmeste
de catre seful serviciului logistic (similar) si cuprinde
reviziile tehnice de gradul 2, reviziile sezoniere, verificarile
tehnice semestriale si anuale la accesorii, precum si toate
categoriile de reparatii la mijloacele tehnice din dotare.
Termenul de intocmire a planului anual de mentenanta
este data de 10 ianuarie a anului respectiv.

Art. 14. — (1) Pe baza planului anual se intocmesc
planurile lunare de mentenanta.

(2) In planul lunar de mentenants, care se intocmeste
de seful de garaj, se trec toate categoriile de revizii si
reparatii.

Art. 15. — La planificarea si executarea reviziilor
tehnice si a reparatiilor se va avea in vedere faptul ca
orice lucrare de categorie superioara substituie lucrarea de
rang mai mic, peste care se suprapune (de exemplu, toate
categoriile de revizii sunt substituite de orice reparatie
planificatda; R.T.1 este substituitd de R.T.2 etc.).

Art. 16. — Lucrarile de mentenanta preventiva
sistematica la autovehiculele de interventie se executa la
perioadele si de catre personalul indicate in tabelul nr. 1.

Tabelul nr. 1
Categoria lucrarilor Simbolul Cand se executa Cine executa
1 2 4
Verificarea si ingrijirea zilnica V.I1.Z Zilnic, dimineata Conducatorul auto din tura de serviciu
Spalarea si curatarea generald S.C.G. Ori de cate ori este necesar Conducatorul auto din tura de serviciu
pentru ca autospecialele sa fie
in perfecta ordine si curétenie.
Inainte de efectuarea reviziilor
si reparatiilor
Gresarea si ungerea G.U. Conform schemei de ungere a Conducatorul auto din tura de serviciu
autospecialei sau in cadrul reviziilor
sezoniere
Schimbarea uleiului la motor S.U.M.  Conform prevederilor cartilor tehnice Conducatorul auto din tura de serviciu
Schimbarea uleiului la transmisie  S.U.T. = Conform prevederilor cartilor tehnice Conducétorul auto din tura de serviciu
Schimbarea uleiului la directie S.U.D.l.LH. Conform prevederilor cartilor tehnice Conducatorul auto din tura de serviciu
si instalatii hidraulice sub supravegherea sefului de garaj
Schimbarea lichidului de frana S.L.F.A.  Conform prevederilor cartilor tehnice Conducatorul auto din tura de serviciu
si comanda ambreiaj
Revizia tehnica de gradul | R.TA Trimestrial sau la 3.000—3.500 km Toti conducatorii auto incadrati pe
echivalenti + cumulati masina, sub indrumarea sefului de garaj
Revizia tehnicd de gradul Il RT.2 Anual sau la 14.500—15.000 km Atelierul unitatii, impreuna cu toti
echivalenti + cumulati conducatorii auto incadrati pe masina,
in prezenta sefului de garaj
Reparatii capitale R.K. La indeplinirea normelor de Atelierele de specialitate

functionare pentru fiecare ciclu
de exploatare (+ 2.000 km EC)

sau la 6 ani
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Art. 17. — Tnlocuirea uleiului din motor si din celelalte
agregate inainte de a se realiza norma de rulaj (duratd) se
poate face numai in cazul executdrii reparatiilor capitale la
acestea sau cand se produc unele defectiuni tehnice a
caror consecintda este pierderea uleiului ori degradarea
acestuia (prin amestecarea cu apa, benzina, motorina,
lichid antigel etc.).

Art. 18. — Inlocuirea elementelor filtrelor de aer, de ulei
si de combustibil, intretinerea filtrelor de tip centrifugal din
instalatia de ungere a motoarelor, precum si schimbarea
uleiului din filtru de tip umed se efectueaza conform
prevederilor cartilor tehnice ale autovehiculelor.

Art. 19. — Pe timpul rodajului, la autovehiculele noi ori
reparate, schimbarea uleiului la toate agregatele se va face
conform indicatiilor date de uzinele constructoare, respectiv
de atelierele reparatoare.

Art. 20. — La introducerea autospecialelor de interventie
in atelier, pentru executarea reviziilor tehnice sau a
reparatiilor se face o constatare tehnica amanuntita,
inclusiv prin probe de parcurs 10—15 km, in vederea
precizarii lucrarilor necesare.

Art. 21. — In termenul de garantie al autovehiculelor de
interventie, operatiunile prevazute in procedurile tehnice ale
lucrarilor de mentenantd se vor executa respectandu-se
interdictile in perioada de garantie. Defectiunile intervenite
in termenul de garantie se vor remedia conform
reglementarilor legale in vigoare.

Art. 22. — Toate schimburile de ulei, reviziile tehnice de
gradul 1 si 2, precum si remedierile uzuale importante
(care presupun inlocuiri de agregate) se vor inscrie in
carnetele de bord ale autospecialelor.

Art. 23. — Repararea mijloacelor tehnice de interventie
cuprinde totalitatea lucrdrilor ce se efectueaza pentru
restabilirea, in cel mai scurt timp, a starii tehnice a
autovehiculelor, utilajelor si accesoriilor defecte sau
deteriorate, la nivelul conditiilor tehnice stabilite.

Art. 24. — Introducerea in reparatie a mijloacelor
tehnice de interventie se va face cel mai tarziu la aparitia
uzurilor maxime admisibile, stabilite in documentatiile
tehnice ale produselor, intrucat exploatarea mijloacelor
respective dupa aparitia unor uzuri avansate devine
neeconomicoasa si chiar periculoasda sub aspectul
sigurantei in functionare.

Art. 25. — Reparatiile se executa, de regula, dupa
indeplinirea normelor de functionare, stabilite diferentiat
pentru fiecare tip de produs, pe baza recomandarilor facute
de intreprinderile constructoare si a experientei acumulate
pe timpul exploatarii mijloacelor respective in conditiile
specifice.

Art. 26. — Reparatiile au caracter preventiv si planificat.
La stabilirea necesitatii reparatiilor, rolul determinant il are
starea tehnica realda a mijloacelor din inzestrare. Acest
criteriu de evaluare a necesitatii reparatiilor permite ca
unele mijloace cu uzuri mai pronuntate sa fie introduse in
reparatie inainte de indeplinirea normei de functionare. in
astfel de situatii se va executa obligatoriu cercetarea
administrativa a cauzelor care au determinat uzura
prematura a mijloacelor respective.

Art. 27. — Este interzisa mentinerea in exploatare a
mijloacelor cu uzuri avansate numai in scopul de a
indeplini sau depasi normele stabilite, intrucat se
pericliteaza siguranta functionarii acestora la interventie, iar
exploatarea lor devine neeconomicoasa.

Art. 28. — Reparatia capitala (R.K.) consta in
demontarea totala a autovehiculului, verificarea, trierea,
reconditionarea si eventual inlocuirea subansamblelor si
pieselor componente, in scopul aducerii masinii la o stare
tehnica cat mai apropiatda de cea initiala.

Art. 29. — Repararea autovehiculelor si utilajelor de
interventie, inclusiv a agregatelor componente, se va face
pe baza documentatiilor tehnice elaborate de uzinele
constructoare. Pe timpul executarii R.K. se permite
schimbarea intre ele a pieselor si subansamblelor de
acelasi fel, cu exceptia sasiurilor.

Art. 30. — Durata de functionare intre reparatii la
autovehiculele de interventie se masoara in km EC, iar la

utilajele care urmeaza regimul de reparare al
autospecialelor, in ore.
Art. 31. — Atunci cand un agregat are uzura avansata

la majoritatea pieselor sau numai la cele principale, se
recomanda ca remedierea sa se faca prin schimbarea
agregatului respectiv cu altul in stare buna, urmand ca cel
defect sa fie reparat ulterior.

Art. 32. — Necesitatea reparatiilor se stabileste de catre
seful serviciului logistic (similar) la propunerea sefului de
garaj, pe baza starii tehnice reale a autovehiculelor si
utilajelor, avand in vedere normele de functionare aferente
fiecarei categorii de reparatii.

Art. 33. — Atunci cand starea tehnica a autovehiculului
impune introducerea acestuia in reparatie inainte de a
indeplini norma de functionare, se va executa cercetare
administrativa pentru a stabili cauzele care au determinat
efectuarea reparatiei inainte de termen si eventual
responsabilitatea persoanelor vinovate, precum si modul de
recuperare a cotei din pretul reparatiei aferent parcursului
nerealizat.

Art. 34. — Motoarele autovehiculelor si utilajelor care
depasesc consumul normat de ulei prin ardere se vor
introduce obligatoriu in reparatie. In astfel de situatii se va
verifica daca consumul se realizeaza exclusiv prin ardere
(s@ nu fie exagerat din cauza pierderilor de ulei ca urmare
a neetanseitatii motorului).

Art. 35. — La introducerea in reparatie, autovehiculul
trebuie sa fie complet si in starea in care a functionat in
exploatare, bine spalat si curatat si sa aiba carnetul de
bord completat corect si la zi. Se vor retine in unitati
accesoriile, statiile radio, sculele si piesele de schimb.

Art. 36. — Prin timp de imobilizare se intelege durata
mentinerii autovehiculului sau utilajului in unitatea
reparatoare incepand din ziua primirii de catre atelierul
reparator si pana la data preluarii de catre unitatea
beneficiara.

Art. 37. — Valoarea totala a R.K. la autovehiculele sau
utilajele de interventie este de maximum 60% din valoarea
de finlocuire a autovehiculului sau utilajului.
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Art. 38. — Reparatiile executate la autovehiculele si
utilajele de interventie se vor receptiona de catre o comisie
formata din delegatul unitatii careia ii apartine mijlocul
tehnic si reprezentantul unitatii reparatoare.

Art. 39. — Scopul receptiei este de a constata daca
reparatia este corespunzatoare din toate punctele de
vedere. Pe timpul receptiei se verifica:

a) functionarea instalatiilor, mecanismelor si sistemelor,
precum si autovehiculul sau utilajul in ansambilu;

b) calitatea lucrarilor efectuate si a materialelor, pieselor
si subansamblelor folosite;

c) executarea tuturor lucrarilor prevazute in procesul
tehnologic;

d) aspectul general al autospecialei;

e) completarea documentelor etc.

Art. 40. — (1) Verificarea calitatii reparatiilor la
autovehiculele sau utilajele de interventie cuprinde receptia
pe faze si receptia finala.

(2) Receptia pe faze se executd oricand pe parcursul
procedurii tehnologice de reparatie, indeosebi la lucrarile de
importanta deosebitd pentru functionarea mijlocului tehnic.
Verificarile pe faze sunt obligatorii, insa participarea
beneficiarului la aceste verificari se face in limita
posibilitatilor, fara a stanjeni fluxul tehnologic de reparatie.
Nu se va putea trece peste o faza daca se constata
neindeplinirea unor conditii de calitate.

(3) Rezultatul receptiei finale a R.K. executate se va
consemna intr-un proces-verbal de receptie.

(4) In documentul de receptie mentionat la alineatul
precedent se va arata in concluzie daca autovehiculul sau
utilajul corespunde pentru a fi dat in exploatare si folosit
la interventii.

Art. 41. — Prin termen de garantie se intelege timpul
sau rulajul prevazut a fi parcurs dupa reparatie, in care
unitatea reparatoare raspunde pentru eventualele defectiuni
produse la autovehiculele sau utilajele reparate din cauza
unor materiale si lucrari necorespunzatoare.

Art. 42. — (1) Defectiunile care apar in termenul de
garantie se pot datora:

a) slabei calitati a reparatiei;

b) neglijentei in timpul exploatarii;

c) viciilor ascunse ale materialelor.

(2) Pentru defectiunile care fac obiectul caderilor in
termenul de garantie, unitatea beneficiara este obligata sa
anunte unitatea reparatoare in cel mult 48 de ore de la
constatarea acestora. Pana la primirea raspunsului de la
unitatea reparatoare se va demonta agregatul defect.
Ruperea de catre unitatile de exploatare a sigililor puse de
unitatea reparatoare la unele subansamble conduce la
scoaterea acestora din garantie. In cazul in care cerintele
operative o impun, unitatea de exploatare poate inlocui
subansamblele defecte cu altele bune. Cele defecte,
scoase de pe autovehicule sau utilaje, se vor pastra
intacte, fard a le demonta partile lor componente.

(3) La primirea sesizarilor, unitatea reparatoare are
obligatia ca in maximum 48 de ore sa ia legatura cu
unitatea careia ii apartine autovehiculul sau utilajul. De
comun acord, se va stabili modul de remediere a

defectiunilor, intocmindu-se un proces-verbal semnat de
ambele parti. In acest proces-verbal se va aréta:

a) in ce consta defectiunea si cauzele acesteia;

b) unde si in ce termen se inlaturd defectiunea;

c) unitatea care se face vinovata si care suporta costul
remedierilor.

Art. 43. — (1) Pentru defectiunile ce se constatda ca
sunt din vina unitatii reparatoare (montaj incorect, materiale
necorespunzatoare, nerespectarea procesului tehnologic
etc.), contravaloarea remedierilor va fi suportatd de catre
aceasta unitate conform dispozitiilor legale privind caderile
in termenul de garantie, inclusiv cheltuielile de transport
determinate de aducerea autospecialei la atelier.

(2) In cazul defectiunilor care provin dintr-o exploatare
necorespunzatoare, contravaloarea reparatiei va fi imputata
celor vinovati, de catre conducerea unitatii careia ii apartine
autospeciala.

(3) Pentru defectiunile produse din cauza unor vicii
ascunse ale materialelor nu se fac imputatii. In astfel de
situatii se intocmesc documente de cercetare administrativa
ce vor fi semnate de ambele parti si vor fi supuse spre
aprobare de catre unitatea reparatoare.

Art. 44. — Daca unitatea reparatoare nu stabileste
legatura cu unitatea de exploatare in 48 de ore, aceasta
din urma va efectua cercetarea administrativd a
evenimentului si va lua masuri de remediere a defectiunilor
care s-au produs din vina unitatii reparatoare. Costul
reparatiei se va suporta de unitatea reparatoare, pe baza
devizului postcalculat al lucrarilor efectuate.

Art. 45. — Nu constituie caderi in termenul de garantie
urmatoarele defectiuni, care se inlatura prin grija unitatii
care are in dotare autospeciala:

a) slabirea suruburilor, prezoanelor, buloanelor si
piulitelor care nu sunt prevazute cu cleme de asigurare;

b) degradarea pieselor din sticla, masa plastica,
cauciuc, materiale textile sau carton;

c) deteriorarea unor componente ale instalatiei electrice
(condensator, rotor si capac distribuitor, bujii si fise de
inaltd tensiune, contact-ruptor, perii colectoare, becuri,
sigurante etc.);

d) infundarea cu impuritati a unor conducte, jicloare,
filtre etc.;

e) degradarea tapiteriei;

f) uzura ferodourilor de la franad si de la ambreiaj;

g) dereglarile care se produc la mecanisme si
dispozitive de comanda sau actionare, amplasate in
exteriorul agregatelor importante (motor, ambreiaj, cutie de
viteze, priza de putere, reductor, cutie distributie, punte
motoare, mecanism de servofrdna si servodirectie, troliu
sau cabestan, generator si tablou electric, pompe motoare
si distribuitoare hidraulice etc.);

h) defectiunile provenite dintr-o exploatare nerationala
(suprasolicitare, nerespectarea regulilor de intretinere,
accidente etc.).

Art. 46. — Lucrarile de mentenanta preventiva
sistematica la utilajele de interventie se executda la
perioadele si de catre personalul indicate in tabelul nr. 2.
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Tabelul nr. 2
Categoria lucrarilor Simbolul Cand se executa Cine executa
1 2 3 4
Verificarea si ingrijirea zilnica V.I.Z Zilnica (dimineata si la sfarsitul Grupa sau servantul care are utilajul
programului) in primire
Spalarea si curatarea generala S.C.G. Ori de cate ori este necesar Grupa sau servantul care are utilajul
pentru ca utilajul sa fie in perfectda in primire
ordine si curatenie
Inainte de efectuarea reviziilor
si reparatiilor
Revizia tehnica R.T. Saptamanal Grupa sau servantul care are utilajul
in primire, sub indrumarea sefului de
garaj
Reparatii capitale R.K. La indeplinirea normelor de
functionare pentru fiecare ciclu
de exploatare sau la 5 ani
Art. 47. — La utilaje se executa R.K. la fiecare 5 ani. comisie formatd din delegatul subunitdti de exploatare si
Art. 48. — Prin RK. se inlatura toate uzurile aparute pe reprezentantul atelierului reparator.

timpul exploatarii utilajului. Ca si la autovehiculele de
interventie, aceasta reparatie consta in demontarea,
verificarea si repararea tuturor partilor componente, in asa
fel incat sa se asigure buna functionare a utilajului pana la
urmatoarea R.K.

Art. 49. — Valoarea totala a reparatiei nu trebuie sa
depaseasca 60% din valoarea de inlocuire a utilajului.
Art. 50. — Stabilirea necesitatii reparatiilor se face ca si

la autovehiculele de interventie. Atunci cand uzura avansata
a unui utilaj impune executarea unei R.K. inainte de
indeplinirea ciclului de exploatare, conducerea unitatii de
exploatare va numi o comisie de cercetare administrativa
pentru a stabili cauzele uzurilor aparute inainte de termen,
eventual responsabilitatea celor care se fac vinovati si
modul de recuperare a pagubei, calculatd pentru partea
nerealizata din ciclul de exploatare.

Art. 51. — (1) Orice reparatie capitald sau accidentala
executatd la utilajele de interventie va fi receptionatd de o

(2) Scopul receptiei este ca, prin probele ce se
efectueaza, sa se verifice calitatea reparatiei si starea
tehnica a utilajului.

(3) La terminarea receptiei comisia va intocmi un
proces-verbal in care va mentiona rezultatele obtinute si
observatiile facute, precum si daca utilajul corespunde
pentru a fi dat in exploatare. Daca la receptie produsul nu
corespunde, se vor arata cauzele si masurile ce trebuie
luate.

Art. 52. Utilajele de interventie reparate, dar
nereceptionate, nu pot fi introduse in exploatare.

Art. 53. — Termenul de garantie dupa R.K. este de un
an calendaristic pentru toate utilajele de interventie.

Art. 54. Lucrarile de mentenantd preventiva
sistematica la accesoriile si echipamentele de interventie se
executd la perioadele si de catre personalul indicat in
tabelul nr. 3.

Tabelul nr. 3
Categoria lucrarilor Simbolul Cand se executa Cine executa
1 2 3 4
Verificarea tehnica V.T. Zilnic Servantul care are accesoriul in primire,
impreuna cu conducatorul auto
Saptamanal Servantul sau persoana care are
accesoriul in primire, impreuna cu
conducatorul auto
La inapoierea de la interventii Servantul sau persoana care are
si aplicatii accesoriul in primire, impreuna cu
conducatorul auto
Semestrial si anual Personalul atelierului
Spalarea si curatarea generala S.C.G. Ori de cate ori este necesar Servantul sau persoana care are
pentru ca mentinerea accesoriilor accesoriul in primire
sa fie in perfecta ordine
si curatenie
Ungerea U Ori de cate ori este necesar Servantul sau persoana care are

(numai la accesoriile la care

este cazul)

accesoriul in primire

Art. 55. — Aparatura, echipamentele si dispozitivele mai
importante si complexe se vor repara in conformitate cu

prescriptiile tehnice ale producatorilor, in unitatile de
exploatare sau in ateliere de specialitate, dupa caz.
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2.2. Mentenanta corectiva a mijloacelor tehnice de
protectie civila

Art. 56. — (1) Mentenanta corectiva reprezinta
ansamblul de activitati realizate dupa defectarea unui mijloc
tehnic sau dupa degradarea functiei sale in mod
neprevazut.

(2) Activitatile constau in localizarea defectelor si
diagnosticarea acestora, repunerea in functiune cu sau fara
modificari si controlul bunei functionari.

Art. 57. — (1) In categoria activitatior de mentenanta
corectiva intra reparatiile accidentale care pot aparea in
urmatoarele situatii:

a) de exploatare, cauzate de utilizarea incorecta,
neexecutarea la timp si in mod corespunzator a lucrarilor
de asistenta tehnica, suprasolicitarea autovehiculului de
interventie etc.;

b) tehnice, determinate de uzura prematura a unor
subansamble sau piese executate din materiale
necorespunzatoare, efectuarea unor reparatii de slaba
calitate etc.;

c) cauzate de fortd majora sau cazul fortuit;

d) in circulatie (accidente de circulatie), care pot avea
diverse cauze.

(2) In raport cu volumul lucrarilor efectuate, reparatia
accidentala poate fi asimilatd cu o reparatie capitald, in
vederea stabilirii ciclului de exploatare ulterior. Cu ocazia
executarii acestor reparatii va fi verificat intregul autovehicul
si se va remedia orice defectiune, astfel incat la iesirea din
reparatie autovehiculul de interventie sd aiba o stare
tehnica si de functionare normala.

2.3. Rodajul autovehiculelor de interventie si
motoarelor
Art. 58. — (1) Rodajul autovehiculelor noi ori reparate

sau al celor echipate cu motoare noi ori motoare la care
s-au efectuat reparatii majore (inlocuire set motor, inlocuire
arbore cotit) se executa de catre conducatori auto
experimentati.

(2) Rodajul se executda inainte de introducerea/
reintroducerea in exploatare a autovehiculelor, respectandu-se
instructiunile tehnice ale furnizorului, prescriptiile unitatii
reparatoare sau dispozitile tehnice in vigoare.

(3) La autosasiurile destinate autovehiculelor de
interventie, de reguld, rodajul se efectueaza inainte de
montarea instalatiilor speciale.

Art. 59. — Rodajul autovehiculelor noi se executa in
unitatile la care au fost distribuite sau in cadrul structurilor
de aprovizionare si depozitare. in cazul aparitiei unor
defectiuni, al producerii unor evenimente tehnice sau
accidente de circulatie in perioada de rodaj, raspunderea
revine unitatii care efectueaza rodajul, care raporteaza,
cerceteaza si solutioneaza evenimentul respectiv.

Art. 60. — Rodajul autovehiculelor se executd dupa ce
acestea au fost inregistrate, iar pe foile de parcurs la
rubrica ,Beneficiar se mentioneaza ,RODAJ“. Inainte de
inceperea rodajului si pe timpul efectuarii acestuia, unitatea
detinatoare asigura instruirea conducatorilor auto privind
instructiunile, prescriptiile si dispozitile tehnice care trebuie
respectate.

Art. 61. — Dupa terminarea reparatiilor la autovehiculele
de interventie si la unele agregate individuale, unitatea
reparatoare efectueaza rodajul acestora in functie de felul
reparatiei.

Art. 62. — Modul cum a decurs rodajul si constatarile
pe timpul efectuarii acestuia se vor mentiona intr-o fisa
speciala, care va fi pusa la dispozitia delegatului unitatii
beneficiare cu ocazia receptiei.

CAPITOLUL 11l
Depozitarea mijloacelor tehnice de protectie civila

Art. 63. — Depozitarea mijloacelor tehnice de protectie
civila se face in conformitate cu recomandarile furnizorilor.
CAPITOLUL IV

Evidenta mijloacelor tehnice de protectie civila

Art. 64. — Evidenta mijloacelor tehnice de protectie
civila se face in conformitate cu prevederile actelor
normative in vigoare.

CAPITOLUL V
Norme tehnice

5.1. Norme de consum de carburanti

Art. 65. — (1) Consumul de carburanti pentru
autovehiculele si motoutilajele echipate cu motoare termice
proprii este normat si se stabileste pe baza normelor de
consum. Normele de consum de carburanti sunt pentru un
rulaj efectiv de 100 km (Nr) sau pentru o ora de
functionare (No).

(2) Norma de consum reprezinta cantitatea maxima de
carburanti, masurata in litri, admisa a se consuma de un
autovehicul sau motoutilaj pentru a parcurge distanta de
100 km efectivi ori pentru a functiona timp de o ora
stationar.

(3) Aceastd norma se stabileste in functie de felul,
marca si tipul fiecarui mijloc, regimul de functionare a
motorului si anotimpul in care se exploateaza.

Art. 66. — (1) In cazul cand motoarele autovehiculelor
lucreaza stationar, in gol, norma de consum de carburanti
pentru o ora de functionare este de 1/4 din norma de
consum la 100 km efectivi, stabilita pentru perioada de
iarna sau de vara, dupa caz.

(2) Se considera ca motoarele autovehiculelor si
utilajelor de interventie functioneaza fara sarcina (in gol) in
urmatoarele situatii:

a) pentru incarcarea bateriilor de acumulatori, cand
statiile radiotelefon montate pe autovehicule sunt folosite
cel putin 5 ore continuu, fara ca motoarele sa functioneze
(dupa 5 ore se pornesc motoarele si se mentin in
functiune péana la terminarea lucrului cu statiile
radiotelefon);

b) pentru incalzirea periodica a motoarelor pe timpul
iernii, la autovehiculele parcate in garaje neincalzite sau
afara, cand temperatura mediului in locul de dispunere
scade sub +5°C.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 168/22.1.2006

Art. 67. — Durata de incéalzire a motoarelor pe
timp friguros si esalonarea pornirilor, in 24 de ore,

15

variaza 1in
urmeaza:

functie de temperaturda, dupa cum

Timpul total de functionare

Nr. Limitele de temperatura PR o
entru incalzire in 24 de ore Esalonarea pornirilor
crt. la locul de parcare pentru 1 (nzwlinutle) ’ pornir
1. +5°C la 0°C 30 10 minute la fiecare 8 ore
2. 0°C la —10°C 60 10 minute la fiecare 4 ore
3. sub —10°C 120 10 minute la fiecare 2 ore
Art. 68. — Necesitatea incalzirii periodice a motoarelor b) nu sunt incadrate cu soferi;

la autovehiculele de interventie se stabileste pe baza
buletinului meteorologic local si se evidentiaza in foile de
parcurs 1in rubricile pentru lucrul autovehiculului
(functionarea motorului pentru incalzire).

Art. 69. — (1) Indiferent de temperatura mediului
inconjurator, nu se pornesc pentru incalzire motoarele
utilajelor si nici cele ale autovehiculelor care:

a) sunt rezerva de inlocuire sau plus dotare;

c) sunt retrase din exploatare, la ordin;

d) se gasesc scoase din interventie pentru revizii sau
reparatii;

e) sunt echipate cu preincalzitoare pentru motoare.

(2) Preincalzitoarele pentru motoare se vor folosi
astfel:

Timpul total de functionare

Nr. Limitele de temperatura i .
pentru incélzire in 24 de ore Esalonarea pornirilor
crt. la locul de parcare .
(minute)
1. +5°C la 0°C 40 10 minute la fiecare 6 ore
2. 0°C la —10°C 90 15 minute la fiecare 4 ore
3. sub —10°C 150 25 de minute la fiecare 4 ore

Art. 70. — (1) Consumul normat de carburanti (Cnc)
reprezinta cantitatea maxima de carburanti admisa a se
consuma de un autovehicul pentru a parcurge o anumita
distantd si/sau a functiona stationar un anumit timp.

(2) Calculul consumului normat de carburanti, in conditii
normale de exploatare, se face pe baza normelor de
consum, folosindu-se urmatoarea formula:

Cnc=R—eer+No1xt1 + No, X 1y,
100

in care:

Re = rulajul efectiv realizat (indicat de kilometraj);

Nr = norma de consum de carburanti la 100 km efectivi
(conform recomandarilor din cartile tehnice);

t, = timpul de functionare stationard a motorului in
sarcina;

t, = timpul de functionare stationard a motorului fara
sarcina;

No, = norma de consum de carburanti pentru o ora de
functionare in sarcind (conform recomandarilor din cartile
tehnice);

No, = norma de consum de carburanti pentru o ora de
functionare fara sarcina (conform recomandarilor din cartile
tehnice).

Art. 71. — Pentru determinarea consumului normat de
carburanti pe timpul rodajului se folosesc aceleasi norme
de consum si aceeasi relatie de calcul ca in conditiile
exploatarii normale.

Art. 72. — Calculul si justificarea consumului normat de
carburanti se va face pe foile de parcurs, pentru fiecare
autovehicul de interventie sau motoutilaj, in functie de
rulajul real efectuat si timpul de functionare pe loc,
inregistrat in foaia respectiva.

Art. 73. — n situatia ca se folosesc aeroterma si/sau
preincalzitorul de motor, timpul de functionare a acestora
se va consemna in foaia de parcurs. Folosirea aerotermei
este permisa numai pe timpul indeplinirii misiunilor, cand
temperatura scade sub +5°C. Combustibilul consumat
pentru functionarea aerotermei si/sau a preincalzitorului se
va scadea din evidenta contabila dupa aceleasi reguli ca si
carburantii folositi pentru motoarele autovehiculelor.

5.2. Norme de consum de lubrifianti

Art. 74. — Consumul de ulei pentru motoarele
autovehiculelor si utilajelor de interventie este normat si
cuprinde uleiul consumat prin ardere si cel folosit pentru
inlocuire (schimbare).

Art. 75. — (1) Consumul normat de ulei prin ardere (Ca)
reprezinta cantitatea maxima de ulei, exprimata in litri,
admisa a se consuma pe timpul functionarii motorului, in
raport cu consumul normat de carburanti (Cnc) si cu gradul
de uzura a motorului.

(2) Justificarea consumului normat de ulei (Cnu) se face
pe foile de parcurs, folosindu-se urmatoarea formula
generala:

Cnu = Ca + Cm + Cf,

in care:

Ca = consumul normat de ulei prin ardere (conform
recomandarilor din cartile tehnice);

Cm = consumul normat de ulei pentru inlocuire la motor
(conform recomandarilor din cartile tehnice);

Cf = consumul normat de ulei pentru inlocuirea la filtrul
de ulei (conform recomandarilor din cartile tehnice).

Art. 76. — (1) Consumul normat de ulei pentru
transmisie reprezinta cantitatea maxima de ulei admisa a
se consuma de un autovehicul in cursul unui an
calendaristic, pentru inlocuire sau completare.
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(2) Cantitatea de ulei necesard pentru inlocuire rezulta
insumandu-se capacitatile tuturor agregatelor de transmisie,
capacitati prevazute in cartea tehnica a fiecarui tip de
masina.

(8) Consumul normat pentru completare intr-un an
calendaristic este de maximum 20% din capacitatea totala
a agregatelor de transmisie ale autospecialei, la fiecare
10.000 km echivalenti.

(4) Evidenta schimburilor de ulei la motor si la
transmisie se va tine in carnetele de bord la cap.
~Evidenta executdrii operatiunilor de fintretinere a
autovehiculului®.

5.3. Norme de exploatare a bateriilor de acumulatori

Art. 77. — (1) Norma de exploatare a bateriilor de
acumulatori auto de productie romaneasca, folosite pentru
functionarea autovehiculelor si utilajelor de interventie, este
de 2 ani de la data montarii pe autovehicul sau de 50.000 km
efectivi.

(2) Pentru acumulatorii alcalini, norma de exploatare
este de 5 ani.

(3) Durata in ani sau parcursul in kilometri efectivi se
considera de la data montarii bateriei de acumulatori pe
autovehiculul sau utilajul de interventie.

Art. 78. — (1) Normele de duratd pentru baterii de
acumulatori sunt minime. Dupa indeplinirea normei de
functionare nu este obligatorie retragerea bateriilor de
acumulatori din serviciu. Acestea se vor mentine in
exploatare atat timp céat isi pastreaza caracteristicile
tehnice, dupa care se vor propune la casare.

(2) inlocuirea bateriilor de acumulatori fnainte de
indeplinirea normei de exploatare se face, in mod
obligatoriu, conform prevederilor legale in vigoare.

Art. 79. — Evidenta folosirii bateriilor de acumulatori
auto se va tine in carnetele de bord ale autovehiculelor si
utilajelor.

5.4. Norme de exploatare a anvelopelor si camerelor
de aer

Art. 80. — (1) Norma de exploatare a anvelopelor este
minima si se exprima in ani sau kilometri efectivi.
Camerele de aer se exploateaza fara norma de rulaj.

(2) Durata in ani si parcursul in kilometri efectivi se
considera de la data echiparii autovehiculului cu anvelope.

Art. 81. — Anvelopele pot fi utilizate si dupa
indeplinirea normei de rulaj sau de timp dacd au o stare
tehnica ce asigurd securitatea deplina a circulatiei pe
drumurile publice, dupa care se vor propune la declasare
si casare.

Art. 82. — TInlocuirea anvelopelor inainte de indeplinirea
normei de exploatare se face, in mod obligatoriu, conform
prevederilor legale in vigoare.

Art. 83. — Evidenta folosirii anvelopelor se va tine pe
serii, in carnetele de bord ale autovehiculelor si utilajelor.
Art. 84. — (1) Anvelopele din import, de dimensiuni

diferite de cele din productia interna, se vor mentine in
exploatare pana la indeplinirea normei de rulaj sau de
timp.

(2) Dupa indeplinirea normei de rulaj sau de timp,
anvelopele se verifica cu atentie si cele care sunt in stare
buna se vor utiliza in continuare atat timp cat asigura
securitatea circulatiei, dupa care se vor propune la casare.
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